BADANIE NATEZENIA RUCHU ROWEROWEGO )
W KONTEKSCIE TWORZENIA ,,SYSTEMU REKREACYJNYCH SZLAKOW
| TRAS ROWEROWYCH NA TERENIE LASU MIEJSKIEGO W OLSZTYNIE”

l. Wstep

Olsztynski Las Miejski jest wyjgtkowo atrakcyjnym obszarem posiadajgcym

wielki potencjat rekreacyjno-sportowy. Zagospodarowanie tego potencjatu moze byc¢
waznym elementem catosciowej oferty miejskiej skierowanej tak do mieszkancow, jak
i do turystow szukajgcych aktywnych form poznawania Olsztyna oraz spedzania
wolnego czasu w jego granicach.
Jednym ze sposobdéw wykorzystania zasobdéw Lasu Miejskiego jest udostepnienie
jego wybranych obszaréw dla coraz liczniejszej grupy mitosnikdw rowerow.
Udostepnienie Lasu Miejskiego dla cyklistow oznacza przygotowanie bezpiecznej,
czytelnej i wyjgtkowej w swojej formie sieci szlakow i tras, wzajemnie sie
uzupetniajgcych i stanowigcych integralng catos¢. System taki powinien zawierac
propozycje odpowiednio oznakowanych szlakéw i tras o roznym dystansie, poziomie
trudnosci i skomplikowania, adresowany do oséb zainteresowanych terenowg jazdg
na rowerze po obszarach lesnych.

Il. Wymogi rekreacyjnej sieci rowerowej

Rekreacyjna sieC rowerowa odpowiada na nieco inne zapotrzebowanie
uzytkownikow niz typowo miejska-komunikacyjna sie¢ drog rowerowych, ale istnieje
5 zasadniczych wymogow (zgodnie z podrecznikiem projektowania infrastruktury
przyjaznej dla rowerow ,Postaw na rower”’, C.R.O.W., PKE, Krakéw 1999), ktore
powinny by¢ podstawg prac projektowych i wykonawczych:

- spojnos¢ - infrastruktura rowerowa tworzy jednolitg catosS¢ i tgczy wszystkie,
stwierdzone na danym obszarze, zrodta i cele podrézy rowerowych;

- bezposredniosé - minimalizacja dojazdow i obnizenie do minimum wspétczynnika
Wydtuzenia;

- atrakcyjnos¢ - system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny
spotecznie, dobrze powigzany z funkcjami miasta i odpowiada na realne potrzeby
uzytkownikow;

- bezpieczenstwo - zapewniona infrastruktura gwarantuje bezpieczenstwo ruchu
uzytkownikow sieci i ogdlnego ruchu drogowego;

- wygoda - minimalizacja wspoétczynnika opoznienia, mozliwie wysoka predkosc
projektowa, minimalizacja pochylen niwelety i réznicy poziomow, dostepna
infrastruktura umozliwia sprawny i szybki przeptyw ruchu rowerowego.

Nalezy dgzy¢ do tego, aby ww. wymogi byly spetnione, chyba, ze charakter danej
trasy (wymagania specyficznych grup uzytkownikow) pozwala na odmienne
postepowanie i odstepstwa od najlepszych praktyk w zakresie jakosci nawierzchni,
ograniczania wystepowania znacznych wzniesien na trasie, naturalnych i sztucznych
przeszkdd terenowych, zapewnienie mozliwie wysokiej predkosci projektowej, itp.).



lll. Badania natezenia ruchu

Istotnym wskaznikiem, jaki nalezy bra¢ pod uwage przy pracach

koncepcyjnych dotyczgcych tworzenia sieci drogowej przeznaczonej dla ruchu
rowerowego, sg badania natezenia tego ruchu. W krajach o wysokiej kulturze
rowerowej (Holandia, Dania, Niemcy, Szwecja, Wielka Brytania) to wtasnie badanie
natezenia poprzedza podjecie decyzji (tych o charakterze strategicznym- decyzje
diugofalowe oraz na poziomie konkretnych inwestycji- decyzje krotkofalowe), ktérych
adresatami majg by¢ uzytkownicy rowerow.
Dane bedace wynikiem takich badan wskazujg wartos¢ i zasadnosS¢ czynionych
inwestycji, pozwalajg obserwowac faktyczne zachowania rowerzystow i ich nawyki, a
tym samym tworzy¢ infrastrukture przydatng i wymagang przez uzytkownikéw. Z
drugiej strony badania natezenia mogg stuzy¢ kreowaniu, wspieraniu i
upowszechnianiu zachowan transportowych mieszkancow, ktére wspierajg
zrownowazony rozwoj miasta, a w tym takze obszardéw rekreacyjnych.

Badania sg przeprowadzane na catym terenie, ktéry ma by¢ objety rowerowg siecig i
dostarczajg informacji na temat:

> cech ilosciowych, w tym m.in.:

- aktualna liczba uzytkownikdéw dostepnej infrastruktury

- rozktad uzytkownikdéw na catym terenie

- liczba rowerzystow na poszczegolnych relacjach drogowych (skad? dokad?)

> cech jakosciowych, w tym m.in.:

- upodobania uzytkownikébw w zakresie sposobow korzystania z dostepnej
infrastruktury (wycieczki, treningi, dojazd do miejsca rekreaciji, itp.)

- miejsca nagromadzenia sytuacji konfliktowych pomiedzy samymi rowerzystami, a
takze pomiedzy rowerzystami a innymi uczestnikami ruchu drogowego

- podziat uzytkownikow ze wzgledu na niektére cechy, np. pte¢, wiek, umiejetnosci
korzystania z dostepnej infrastruktury i inne)

- braki w dostepnej infrastrukturze (kompensowane niebezpiecznymi i/lub
nielegalnymi zachowaniami uzytkownikow).

IV. Badanie natezenia ruchu rowerowego w Olsztynie

Badanie natezenia ruchu przynosi oczekiwane efekty w postaci czytelnych
danych na temat efektéw dziatan zwigzanych z tworzong siecig rowerowg na realne
zmiany w terenie, ktérych (stosunkowo najtatwiej mierzalnym) probierzem jest liczba
0s0b decydujgca sie skorzysta¢ z dostepnej infrastruktury.

Stan poczatkowy (STAN 0) obrazuje punkt wyjscia i wskazuje liczbe uzytkownikow
korzystajgcych z dostepnej infrastruktury drogowej w lipcu 2010 r.

Przeprowadzone w sierpniu i wrzesniu 2010 r. drugie badanie (STAN 1) dostarcza
danych pozwalajgcych poréwnac¢ stan poczgtkowy ze stanem zaistniatym po
wdrozeniu projektu ,System rekreacyjnych szlakéw i tras rowerowych na terenie
Lasu Miejskiego”.



Badania natezenia ruchu rowerowego (STAN 0 i STAN 1) wykonano zgodnie z
metodykg wykorzystang przy opracowaniu ,Koncepcji budowy rekreacyjnych sciezek
rowerowych na terenie Miasta Olsztyna” z 2009 r. przez konsorcjum WYG Int. oraz
stowarzyszenie Zielone Mazowsze. Do badan zastosowano formularze (wzér w
zatgczniku) wykonane w oparciu o druki stowarzyszenia Zielone Mazowsze.

Pozwala to wuzyskaé ciggtos¢ dokonywanych pomiarow, wskaza¢ tendencje
rekreacyjnego ruchu rowerowego na terenie Lasu Miejskiego i umozliwia wiarygodne
wykorzystanie materiatow zawartych w ,Koncepciji...” z 2009 r.

IV.I Badanie STAN 0

Badanie STAN 0 byto przeprowadzone dwutorowo:

* badanie catodniowe wykonane w miejscu kluczowym dla tworzonego w 2010 r.
pilotazowego etapu ,Systemu Tras Rowerowych w Lesie Miejskim”.

Na podstawie wynikow natezenia ruchu rowerowego z ,Koncepcji...”, a takze
obserwacji wkasnych, na miejsce badania catodniowego wybrano duze skrzyzowanie
(w formie ronda) ulic: Artyleryjskiej, Grunwaldzkiej, Schumanna, Battyckiej, Le$nej.
Jest ono zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie malowniczo potozonego jez.
Dtugiego. Ulica Lesna jest znanym i uczeszczanym dojazdem w kierunku Lasu
Miejskiego. Aleja Schumanna przenosi ruch rowerowy znad i w kierunku jez. Ukiel (w
tym Plazy Miejskiej). Ul. Artyleryjska jest najkrétszg drogg dojazdu do wymienionych
jezior dla mieszkancow Zatorza. Ul. Grunwaldzka (i taczaca sie z nig ul.
Konopnickiej) stanowi dojazd nad jeziora i do Lasu Miejskiego od strony Srédmiescia
i starowki.

* 78 badan wyrywkowych trwajgcych 1 lub 2 godziny, obejmujgcych swoim
zasiegiem caty obszar tworzonego ,Systemu...”.

Szereg badan przeprowadzono w 21 miejscach (mapka lokalizacji w zatgczniku)
dobranych ze wzgledu na strategiczne usytuowanie w stosunku do tworzonego
oystemu...”, a takze stanowigcych cenne zZrodto informacji o rowerowym ruchu
rekreacyjnym w wybranych rejonach Miasta.

Badanie STAN 0 przeprowadzono:
1. 07 lipca 2010 r. (czwartek- dzien powszedni)
2. 11 lipca 2010 r. (niedziela- dzien wolny od pracy).



Badania catodniowe wykonano dwukrotnie w godzinach 10:30 — 18:00.

Badania wyrywkowe wykonano w 21 lokalizacjach w godzinach 10:30 — 12:30 oraz
15:30 — 18:00.

Powyzszy zakres godzinowy miesci sie w granicach rekomendowanych w
,Koncepciji...”.

Dni objete badaniami cechowaty sie stoneczng pogoda, minimalnym
zachmurzeniem, stabym wiatrem i temperaturami rzedu 22-27 stopni C. Warunki
pogodowe zostaty dobrane celowo, aby badanie przyniosto odpowiedz na pytanie o
maksymalng liczbe rowerzystow, ktéra odwiedza teren Lasu Miejskiego przy
optymalnej pogodzie (zta aura jest powodem czestych rezygnacji ze skorzystania z
roweru, ale aktualnie nie jest okreslony sredni procentowy udziat oséb, ktére wtasnie
od dobrej pogody uzalezniajg wybor tego pojazdu).

IV.Il Badanie STAN 1

Badanie STAN 1 byto przeprowadzone dwutorowo:

* 2 badania catodniowe wykonane w miejscach o najwiekszym ruchu rekreacyjnym
w miescie (zgodnie z wynikami badan natezenia ruchu z 2009 r. oraz lipca 2010 r.):

- skrzyzowanie (w formie ronda) ulic: Artyleryjskiej, Grunwaldzkiej, Schumanna,
Battyckiej, Lesnej

- skrzyzowanie ulic: Sikorskiego, Synow Putku, Tuwima.

* 56 badan wyrywkowych trwajgcych od 0,5 do 1 godziny, obejmujgcych swoim
zasiegiem cate miasto, w tym obszar stworzonego ,Systemu...”.

Badania przeprowadzono w 14 miejscach (mapka lokalizacji w zatgczniku)
dobranych ze wzgledu na strategiczne usytuowanie w stosunku do tworzonego
.oystemu...”, a takze stanowigcych cenne zrodto informacji o rowerowym ruchu
rekreacyjnym w wybranych rejonach Miasta.

Badanie STAN 1 przeprowadzono 05 wrzesnia 2010 r. (niedziela- dziehn wolny od
pracy).

Badania catodniowe wykonano w godzinach 8:00 — 18:00.

Badania wyrywkowe wykonano w 14 lokalizacjach w godzinach 10:30 — 13:30 oraz
15:00 — 18:00.

Powyzszy zakres godzinowy miesci sie w granicach rekomendowanych w
~Koncepciji...”.

Dzien przeprowadzenia badan cechowat sie stoneczng pogodg, minimalnym
zachmurzeniem, stabym wiatrem i temperaturg rzedu 21-23 stopnie C.

Warunki pogodowe zostaty dobrane celowo, aby badanie przyniosto odpowiedz na
pytanie o maksymalng liczbe rowerzystow, ktéra odwiedza teren Lasu Miejskiego
przy optymalnej pogodzie (zta aura jest powodem czestych rezygnacji ze
skorzystania z roweru, ale nie jest okreslony sredni procentowy udziat oséb, ktére
wiasnie od dobrej pogody uzalezniajg wybdr tego pojazdu).

Nalezy mie¢ na uwadze, iz badania STAN 0 i STAN 1 byty wykonywane w okresie
intensywnych robo6t drogowych na ul. Artyleryjskiej i LeSnej, a takze na znacznym
fragmencie waznej dla rowerowego uktadu rekreacyjnego arterii ,dojazdowej’- al.
Wojska Polskiego.
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Korzystanie z ul. Artyleryjskiej i Lesnej byto bardzo utrudnione, a informacje o
prowadzonych robotach i duzych utrudnieniach ruchu drogowego byty skrupulatnie
przekazywane przez lokalne media. Mogto mie¢ to wptyw na zmniejszenie liczby

jd Lio ul. Artyleryjskiej Objazd do ul. Lesnej
Dodatkowo, w sierpniu rozpoczety sie prace przy budowie nowej ktadki na jez.
Dtugim oraz sciezek spacerowych i rowerowych majgcych biec wzdtuz jego brzegow.
Pociggneto to za sobg catkowite zamkniecie dostepu do zachodniego brzegu jeziora,
a takze utrudnien w przemieszczaniu sie wzdtuz brzegu wschodniego.

IV.IIl Wyniki badan
Badania catlodniowe

Rys. 1 przedstawia liczbe rowerzystow przejezdzajgcych w poszczegolnych
kierunkach podczas catodniowych badan w lipcu i wrzesniu.
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Charakterystyczny jest znaczny wzrost rowerzystow na ul. Lesnej zanotowany we
wrzesniu (pomimo trudnego wjazdu na te ulice).

Najwieksze potoki ruchu przemieszczajg sie w obie strony ul. Baftyckiej, ktora
umozliwia dojazd np. nad jez. Dtugie.

RowerzysSci najczesciej docierajg w rejon opisywanego ronda z kierunku ul.
Grunwaldzkiej, zmagajac sie obecnie z duzymi utrudnieniami. Okoto 25%
obserwowanych cyklistow decydowato sie na korzystanie z wylgczonego
nawet dla ruchu pieszego chodnika i wjazd na rondo od strony zamknietego
przejscia pod wiaduktem kolejowym! Swiadczy to z jednej strony o ich
determinacji, a z drugiej stanowi niezbity dowdd na to, ze niezbedne jest szybkie
zapewnienie bezpiecznego i wygodnego wjazdu od strony ul. Konopnickiej i
Grunwaldzkie;j.

Rys. 2 przedstawia rozktad ptci wsrod oséb przejezdzajgcych przez punkt
catodniowego badania. Co ciekawe, w lipcu rowerzystki stanowity okoto 1/3 tej grupy,
a we wrzesniu te proporcje sie odwrdcity. Pozostawiajgc to jednak na marginesie,
warto stwierdzi¢, Zze rowerowa rekreacja jest aktywnie uprawiana tak przez
mieszkancow, jak i przez mieszkanki Olsztyna.
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O rekreacyjnym charakterze przejazdéw rowerowych przez punkty badawcze swiadczy
takze fakt, iz okoto 30% wszystkich policzonych rowerzystéw jechato w towarzystwie
CO najmniej jeszcze jednej osoby na rowerze, a bardzo czesto byly to grupki 3-4
osobowe.

Charakterystyczng cechg zaobserwowang na opisywanym rondzie byta wyrazna
falowos¢ ruchu rowerowego, ktéry miat swoje maksymalne wartosci w godzinach
12:00-13:00 i 15:00-16:00, a najczesciej obierane kierunki swiadczyty wtedy o
kierowaniu sie do miejsca rekreacji oraz powrotu z tegoz miejsca.

Badania wyrywkowe

Punkty kontrolne na terenie Lasu Miejskiego zlokalizowane w bezposrednim
sgsiedztwie ,,.Systemu Tras Rowerowych” nie pozwalajg jednoznacznie poprzeé
tezy o atrakcyjnosci tego przedsiewziecia.

Godzinne badania wyrywkowe punktu ,Lesna/przepompownia” pokazuje, iz liczba
rowerzystow zanotowanych w lipcu i wrzesniu utrzymuje sie na statym poziomie.
Istotne jest to, ze znaczng wiekszos¢ policzonych cyklistow stanowig osoby jadgce
prosto w obie strony ul. Lesng, ale jednak na punkcie kontrolnym ,Lesna/Lawendowa”
(zlokalizowanym w rejonie bramy wjazdowej do oczyszczalni sciekow) nie notuje sie
juz wiekszosci z nich, co pokazuje, ze zjezdzajg oni z ul. LeSnej wykorzystujgc jedng z
kilku drog lesnych po obu stronach tej ulicy.

Liczba rowerzystoéw przed potudniem / liczba rowerzystéw popotudniu
czwartek (08.11) niedziela (11.07) [ niedziela (05.09)

Lesnal/przepompownia 19/ 21 9/9 15/15

Godzinne badania punktu ,Most Smetka” przedstawiajg sie nastepujgco:

czwartek (08.11) niedziela (11.07) [ niedziela (05.09)
Most Smetka 7/15 9/9 7/0




Powstanie Parku Linowego zwiekszyto na pewno liczbe spacerowiczéw na terenie
pomiedzy ul. Parkowg i Radiowa. Liczba rowerzystéw policzonych w okolicy Stadionu
Lednego i Lesnej Osady (,Wioski Indianskiej”) ksztattuje sie nastepujgco:

czwartek (08.11) niedziela (11.07) [ niedziela (05.09)
Park Linowy/Stadion Lesny | 5/ 15 10/9 9/7

Najbardziej popularnym wjazdem na teren Lasu Miejskiego jest bez watpienia ul.
Lesna. Druga dogodna ,brama” do Lasu znajduje sie na ul. Parkowej, gdzie jednak
natezenie zanotowane w ciggu godziny jest o wiele nizsze:

czwartek (08.11) niedziela (11.07) | niedziela (05.09)
Parkowa/Wojska Polskego | 10/ 14 24 /15 16 /13

Dotychczasowe badania swiadczyly o spadku popularnosci terenow Lasu Miejskiego
wraz z oddalaniem sie od charakterystycznych punktow stuzgcych podstawowej
orientacji w terenie. Liczba rowerzystow w lipcu i wrzesniu na drodze prowadzgcej do
Bikeparku i Strzelnicy LOK popiera te obserwacje:

czwartek (08.11) niedziela (11.07) | niedziela (05.09)
Bikepark/Strzelnica 13/7 5/5 4/8

Liczby rowerzystow w punktach jeszcze dalszych (np. ,droga brukowa/Wojska
Polskiego”, ,Elektrownia na tynie/rzeka Wadag”, ,Wojska Polskiego/rzeka Wadag”)
przynoszg informacje o pojedynczych rowerzystach (2-5 osob), ktére w ciggu godziny
zapuszczajg sie w tamte rejony Lasu Miejskiego.

Badania ,,poréwnawcze” na poza Lasem Miejskim

Aby mie¢ petny obraz sytuacji na temat rowerowej rekreacji na terenie Olsztyna, warto
uswiadomi¢ sobie jak intensywny ruch rekreacyjny odbywa sie w innych czesciach
miasta, stanowigcych niejako ,konkurencje” dla spedzania czasu w Lesie Miejskim.

Po zezwoleniu na jazde rowerami po ciggu ulic: Staromiejska, Stare Miasto, Prosta,
olsztynska starowka stata sie dla wielu osdb obszarem ruchu ,tranzytowego” (z
mozliwoscig ominiecia ruchliwej ul. Szrajbera i Pienieznego), ale takze atrakcyjnym
celem rowerowych przejazdzek w czasie wolnym. W ciggu godziny przy Wysokiej
Bramie naliczono nastepujgcy ruch rowerzystow:

czwartek (08.11) niedziela (11.07) | niedziela (05.09)
Wysoka Brama 49 /62 18 /12 30 /46

Kolejnym rejonem czesto odwiedzanym przez rowerzystow sg okolice ul. Sielskiej i
Jeziornej. Wigze sie to z bliskoscig kilku dogodnych zejs¢ do jez. Ukiel, Plazy Miejskiej
oraz dosyC dobrze rozwinietej sieci lesnych drog i Sciezek, ktére pozwalajg na jazde
rowerem. Przez skrzyzowanie tych dwoch ulic przejezdza nastepujgca liczba cyklistow:

czwartek (08.11) niedziela (11.07) | niedziela (05.09)
SielskalJeziorna 65/ 101 711791 65/49




Miejscem, na ktorym w 2009 r. zanotowano najwieksze natezenie ruchu rowerowego
jest skrzyzowanie ulic: Sikorskiego, Synéw Putku i Tuwima. Z punktu widzenia ruchu
rekreacyjnego jest ono zlokalizowane na ciggu komunikacyjnym prowadzgcym z
duzych osiedli- Jaroty i Nagorki w kierunku Kortowa (z jez. Kortowskim), jez. Ukiel i
Srédmiescia. Liczbe rowerzystébw w stoneczny dzien wolny od pracy (niedziela w
godzinach 8:00-18:00) obrazuje rys. 3.

Godzinne badania natezenia ruchu w niedzielne przed- i popotudnie (05 wrzesnia
2010 r.) na kolejnym skrzyzowaniu waznych komunikacyjnie i rekreacyjnie ulic ukazuje
rys. 4.

595 13/25

rys. 3 rys. 4

V. Badania ankietowe

Rozwinieciem badan ilosciowych byly badania jakosciowe przeprowadzone od 03 do
07 wrzesnia 2010 r. w formie krotkich ankiet skierowanych do napotkanych
rowerzystow. Dziataniem ankieterow byto objete cate miasto.

Formularz ankiety znajduje sie w zatgczniku.

Ankiety zostaty przeprowadzone wsrod 65 0sob.

Metryczka ankietowanych wyglgda nastepujgco:

1. Rozktad pfci

Kobiety Mezczyzni

35 30

2. Wiek

Wiek <16 16-22 |23-30 |31-40 |[41-50 |51-60 |>60
Liczba 2 20 20 12 5 2 4
ankietowanych

3. Miejsce zamieszkania

Osoby odpowiadajgce na pytania reprezentowaty praktycznie wszystkie olsztynskie
osiedla w nastepujgcym rozkfadzie (2 osoby pochodzity spoza Olsztyna):
- Srédmiescie: 13

- Zatorze: 11

- Jaroty, Kormoran: 9

- Mleczne: 5

- Nagorki: 4

- Dajtki: 3

- Ketrzynskiego, Mazurskie, Pieczewo: 2

- Kortowo, Nad Dtugim, Pojezierze: 1.



4. Korzystanie z rowerowej rekreacji wsrod ankietowanych

Ankieterzy zadawali pytania tylko napotkanym na terenie miasta rowerzystom/-kom .
Podstawowym zagadnieniem na tym etapie byto wysondowanie czy ankietowany/-a
korzysta z rowerowej rekreacji czy moze rower jest dla niego/niej tylko narzedziem
typowo komunikacyjnym (rys. 5). Ponizej wida¢ takze czestotliwosS¢ uprawiania
rekreacji na rowerze. Z wynikbw mozna wywnioskowac, iz ankietowani sg dobrym
zrodtem informacji o stanie lokalnej infrastruktury rowerowej, poniewaz korzystajg z
niej czesto i bardzo czesto.
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5. Ocena Lasu Miejskiego

Kolejne pytanie miato na celu uzyskanie odpowiedzi, czy Las Miejski wydaje sie
ankietowanym dobrym miejscem do rekreacyjnego uzytkowania roweru.

Wyniki ukazane na rys. 6 pokazujg, iz niemal % uwaza ten teren za dogodny do tego
typu aktywnosci.

N 7 1%
Bl 6%
I 237

rys. 6

Odpowiedzi ,nie wiem” udzielaty osoby, ktére z réznych powoddw nie
odwiedzajg Lasu Miejskiego (zbyt duza odlegtos¢ od miejsca zamieszkania,
trudny i potencjalnie niebezpieczny dojazd, niechec do jazdy w terenie) lub nie
uzytkujg roweru do celéw rekreacyjnych.



Wyniki bardziej szczegétowej oceny Lasu Miejskiego pokazuje rys. 7.

N dobry (80%)
S {atwa (77%)
I Y atrczajace (69%)
I WY starczajace (82%)
S z2pewniona (77%)
I {atwy (80%)

rys. 7

6. Ocena ,Systemu Tras Rowerowych”

Kolejne pytania odnosity sie do otwartej 01 sierpnia 2010 r. rekreacyjnej sieci
szlakow i tras rowerowych (rys. 8).

Bardzo pozytywnym sygnatem jest znajomo$¢ tego przedsiewziecia wsrod
olsztyhskich rowerzystéw (44% respondentéw nie tylko wie o istnieniu, ale
takze zaznajomito sie z ,System...”), zwlaszcza kiedy wezmie sie pod uwage
przekroj wiekowy ankietowanych.

Wsréd oséb deklarujgcych znajomosc¢ ,Systemu...” zbiera on prawie same
pozytywne opinie, a niemal wszyscy ankietowani sg za jego dalszym rozwojem.
Oznakowanie zastosowane w Lesie Miejskim jest wg respondentow czytelne i
nie wymaga modyfikaciji.

O roznych motywacjach rowerzystow korzystajgcych z oferty ,Systemu...”
Swiadczy fakt, iz 11% z nich nie zapoznato sie z tablicami informacyjnymi i
historycznymi, ktore umieszczono przy trasach w celu wzbogacenia
rowerowych przejazdzek o elementy wiedzy historycznej, krajoznawczej i
przyrodniczej.

Ankieterzy zbierali takze informacje o tym, ktére z tras sg najczesciej
odwiedzane podczas rowerowych eksploracji Lasu Miejskiego. Zgodnie z
oczekiwaniami najbardziej popularny jest tatwy, ale jednoczesnie atrakcyjny
przyrodniczo szlak Rodzinny. Trasa enduro zajmuje drugie z kolei miejsce, a o
jej popularnosci swiadczy chyba fakt, iz powstata w niedostepnym do niedawna
terenie w bezposredniej bliskosci malowniczych brzegéw rzeki Lyna.

Trasa xc jest trasg typowo sportowg, co czyni z niej trakt raczej ,elitarny” i
wymagajacy, nie nadajacy sie do rodzinnych przejazdzek czy relaksujgcych
wycieczek.

Trasa extreme ma forme dwoch toréw, stworzonych specjalnie dla mitosnikow
réoznych odmian ekstremalnego kolarstwa goérskiego, dysponujgcych
odpowiednim sprzetem i doswiadczeniem.

14% ankietowanych korzysta takze z oznakowanych szlakow turystyki pieszej,
ktore w wiekszosci umozliwiajg przejazd rowerem i pomagajg orientowac sie w
terenie. Praktyka jazdy szlakami pieszymi bierze sie zapewne z tego, iz
,oystem...” jest pierwszym dziataniem pro-rowerowym na terenie Lasu
Miejskiego, a wiekszos¢ dotychczasowej rekreacji rowerowej odbywata sie
wiasnie w oparciu o istniejgce od wielu lat 4 szlaki piesze, biegngce w catosci
lub fragmentarycznie na tym obszarze.

”



Czy znasz "System...”?

Czy spetnit Twoje oczekiwania?
Czy “System...” nalezy rozwijac?
Czy trasy sa czytelnie oznakowane?

Czy zapoznales/-as sig z tablicami?

Z jakich tras korzystates/-as?

rodzinna [ 32%
XC

enduro | 17 %
extreme [l 8%
szlaki piesze

rys. 8

VI. Badanie natezenia ruchu pieszego

Opisywane tu badanie ruchu rowerowego zostato poszerzone o okreslenie natezenia
rekreacyjnego ruchu pieszego, mierzonego w wybranych punktach na terenie Lasu
Miejskiego przy wykorzystaniu identycznej metodologii. Jest to istotne ze wzgledu na
konieczno$¢ fragmentarycznego wykorzystania (na potrzeby sieci rowerowej) drég,
po ktorych od lat prowadzg oznakowane szlaki turystyki piesze;j.

Poznanie obtozenia szlakow pieszych rzeczywistym ruchem rekreacyjno-
turystycznym umozliwi wybdr odcinkow droég, nadajgcych sie do wspdlnego
wykorzystania, a z drugiej strony bedzie to sygnat, ktére odcinki drog, szczegodlnie
czesto odwiedzanych przez pieszych, nalezy kategorycznie separowa¢ od ruchu
rowerowego lub bardzo wyraznie oznakowac, zalecajgc ostroznos¢ i wskazujgc
niebezpieczenstwo wzajemnego napotkania sie w terenie.

Ponizsza mapa wskazuje cztery punkty kontrolne (2,3,4,5), w ktorych ruch pieszy byt
najwiekszy. Dla poréwnania wskazany jest takze punkt ,droga brukowa/Wadag” (nr 1
na mapie), gdzie w trakcie wyrywkowych badan potgodzinnych natezenie oscylowato
w okolicach wartosci 0.

Punkt nr 2: ,Most Smetka”

Ruch pieszych w trakcie szesciu badan wyrywkowych prowadzonych w lipcu i
wrzesniu wahat sie w granicach 3 do 31 oséb w ciggu godziny. Szerokos¢
dostepnych tu drog i dobra widocznos¢ wydajg sie gwarantowac bezpieczenstwo
pieszych i rowerzystow. Zanotowanym przez ankieterow problemem w dzien
powszedni byt dosy¢ duzy ruch aut (8-10 w ciggu godziny) wyraznie poruszajgcych
sie z nadmierng predkoscig. Czynnikiem dodatkowo zwiekszajgcym ruch
samochoddéw byli kierowcy poszukujgcy dojazdu do nowopowstatego Parku
Linowego.

Punkt nr 3: ,Lesna Osada/Stadion Lesny”

Duzy rozrzut liczby pieszych podczas poszczegodinych badan (od 4 do 103 oséb w
ciggu godziny) jest spowodowany otwarciem pod koniec lipca Parku Linowego, ktory
stat sie prawdziwym hitem rekreacyjnym wsrod olsztynian.



Gtéwne strumienie ruchu pieszego to ul. Parkowa >> ul. Radiowa i ul. Radiowa >> ul.
Parkowa.

Pierwsze kilkaset metrow szlaku Rodzinnego biegnie ulica Parkowg, ale szerokosc¢
dostepnej tu drogi (utozonej z ptyt betonowych) zapewnia bezpieczne
przemieszczanie sie rowerzystow i pieszych.

Punkt nr 4: ,Zabia Polana”

Ruch pieszych w trakcie badan wahat sie pomiedzy 19 a 43 osobami. Niemal caty
ten ruch odbywat sie na trasie: alejka prowadzgca na most Fryderyka >>
przepompownia przy ul. Lesnej. Wskazuje to, iz piesi nadchodzili od strony osiedla
Wojska Polskiego i kierowali sie w strone brzegdw jez. Diugiego.

Zabia Polana jest miejscem startu trasy xc oraz punktem przejazdowym szlaku
Rodzinnego. Nie wydaje sie aby dostepna szerokosc¢ drog byta niewystarczajgca do
prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego.

Punkt nr 5: ,Lesna/przepompownia”

Ten punkt kontrolny jest kontynuacjg obserwacji dokonanych na Zabiej Polanie,
poniewaz znaczna wiekszos¢ pieszych nadchodzi wiasnie z tamtego kierunku i
kieruje sie nad jez. Dtugie.

Do dyspozycji pieszych i rowerzystdw bedacych na szlaku Rodzinnym jest
dostatecznie szeroka droga gruntowa, na ktérej nie powinny zdarzy¢ sie
niebezpieczne sytuacje wynikajgce ze wspolnego jej uzytkowania.






VII. Rekreacja rowerowa i Las Miejski w olsztynskich dokumentach

Zapewnienie dogodnych warunkow do spedzania wolnego czasu z wykorzystaniem
roweru, a takze uprawiania turystyki aktywnej znajdujg swoje miejsce w miejskich
dokumentach strategicznych oraz biezgcych opracowaniach na temat Olsztyna.
Dziatania takie jak stworzenie pilotazowego etapu ,Systemu Tras Rowerowych w
Lesie Miejskim” znajdujg w nich wsparcie oraz merytoryczne podstawy.

VIl.I Strategia Rozwoju Olsztyna na lata 2006-2020

Jest to zatgcznik do Uchwaty Nr LVI/643/10 Rady Miasta Olsztyn z dnia 13 stycznia
2010 r. Zgodnie z tym dokumentem, misja Miasta to ,zrownowazony rozwo;,
otwarto$c na cziowieka i jego potrzeby”, a sama Strategia ma okresla¢ sposoby
postepowania wykorzystujgce rozpoznane wczesniej uwarunkowania dla osiggniecia
celéw realizujgcych misje.

a) Jednym z czynnikbw wewnetrznych stanowigcych mocny atut Olsztyna sg
elementy srodowiska przyrodniczego, wsréd ktérych kompleks Lasu Miejskiego
wskazywany jest jako bardzo istotna sktadowa.

b) Strategia zawiera cel taktyczny (1.4) ,Ochrona i racjonalne ksztattowanie
Srodowiska przyrodniczego zgodnie z zasadami ekorozwoju” przewidujgcy dziatanie
(1.4.1) ,Zagospodarowanie terenéw zielonych w przestrzeni publicznej miasta”.
Dziatanie to powinno doprowadzi¢ do racjonalnego zwiekszenia dostepnosci
obszaréw cennych przyrodniczo poprzez tworzenie, rozbudowe lub modernizacje
infrastruktury kierunkujacej ruch turystyczny (m.in. szlaki rowerowe, Sciezki
dydaktyczne, parkingi, miejsca widokowe).

c) Strategia zawiera takze cel strategiczny (2.1) ,Promocja zdrowego stylu zycia...”,
ktéry zaktada dziatanie (2.1.1) ,Edukacja i aktywna profilaktyka prozdrowotna
mieszkancow”, a w jego ramach m.in. tworzenie ogdlnodostepnych stref rekreacji
dzieciecej.

d) Strategia zawiera wreszcie cel taktyczny (2.6) ,Tworzenie warunkéw do wzrostu
aktywnos$ci sportowej i rekreacyjnej’, z ktérego wynika dziatanie (2.6.1) ,Rozwdj
osiedlowej i miejskiej, ogodlnodostepnej infrastruktury sportowo-rekreacyjnej...”.
Zaktada sie w nim budowe ogolnodostepnej infrastruktury sportowo-rekreacyjne;.
Jako wieloletnie zaniechania wskazuje sie przy tej okazji brak animowania,
wspierania i koordynowania ze strony witadz miasta przedsiewzie¢, ktére czesto w
sposéb bezinwestycyjny (lub przy niewielkich naktadach) mogtyby wykorzystywaé
naturalne zasoby Olsztyna. Strategia méwi takze o koniecznosci odejscia od zbyt
intensywnego i nie ukierunkowanego wykorzystywania najatrakcyjniejszych terenow,
ktére w wielu przypadkach doprowadzito lub moze doprowadzi¢ do stanu grozgcego
ich catkowitg degradacja.

e) Strategia umiejscawia rekreacje rowerowg takze w zwigzku z celem taktycznym
(3.4) ,Wykorzystanie potencjatu przyrodniczego i historycznego dla rozwoju
gospodarczego w dziedzinie gospodarki”. W jego ramach zaleca sie:

- dziatanie (3.4.1) ,Kreowanie produktéw turystycznych dla celéw marketingowych”, a
wiec m.in. tworzenie produktéw turystycznych, budowe, rozbudowe i modernizacje
infrastruktury dla réznych form turystyki.



- dziatanie (3.4.2) ,Aktywizacja atrakcyjnych z punktu widzenia gospodarki obszarow,
poprzez inwestycje o charakterze turystyczno-rekreacyjnym, a w nich m.in. budowe,
rozbudowe i modernizacje publicznej infrastruktury turystycznej (szlaki turystyczne,
drogi rowerowe i inne).

VIl.ll Badanie opinii publicznej .,Mieszkarncy Olsztyna 2010”

Jest to najnowsze, kompleksowe badanie opinii Olsztyniakbéw, opracowane na
Zlecenie Urzedu Miasta we wrzesniu 2010 r. Dokument ten stanowi kontynuacje
podobnych opracowan statystycznych obrazujgcych postawy mieszkancéw miasta
wobec zmieniajgcej sie rzeczywistosci. Ciggtos¢ badan utrzymana od roku 1997
pozwala obserwowaé zmiany ich opinii, a takze stanowi zrédto wiedzy dla lokalnej
wtadzy na temat oczekiwan mieszkancéw.

26,4% ankietowanych Zzle ocenia postepy (w latach 2008-2010) w kwestii
zwiekszania dostepnosci do infrastruktury sportowo-rekreacyjne;j.

Statystycznie, mieszkancy poproszeni o wskazanie obszaréw koniecznych zmian
wskazywali w 2008 r. konieczno$¢ udzielenia wsparcia lokalnym przedsiebiorcom, a
obecnie postawiono na wsparcie potencjatu rekreacyjno-turystycznego Olsztyna.
Budowa drég (sciezek) rowerowych znajduje sie¢ w grupie 10 priorytetowych
zadan!

61,5% respondentdéw ocenia, iz funkcja rekreacyjno-turystyczna miasta jest
realizowana najstabiej ze wszystkich obszaréw funkcjonowania lokalnego
samorzadu.

W pytaniach dotyczacych sposobdw spedzania czasu wolnego, 63,1% mieszkancéw
wskazuje na brak dostatecznej ilosci tras rowerowych. Tylko 22,9% pytanych jest
zadowolonych z dostepnych tras.

Podziat ankietowanych na przedstawicieli poszczegélnych osiedli przynosi
informacje, wedtug ktérych na 23 osiedla tylko 5 dysponuje zadowalajgca iloscig
rekreacyjnych tras rowerowych (powyzej 50% ankietowanych zadowolonych), a
jednoczesnie przedstawiciele az 10 osiedli osiggneli wyniki okoto 70%
niezadowolonych z obecnej sytuaciji.

Zdaniem mieszkancow przodujgcg dziedzing majgcg najwieksze znaczenie przy
budowaniu silnej pozycji Olsztyna ma bogactwo oferty turystycznej, a 45,9%
respondentdw uwaza, ze nalezy zadba¢ o zapewnienie lepszej bazy rekreacyjno-
sportowej. Opinia ta utrzymuje sie w czotéwce juz od roku 2000 i niestety wydaje sie,
ze oczekiwania w tej kwestii nie zostajg zaspokojone.

Ocenie mieszkancow poddano rowniez planowane inwestycje miejskie. Powstanie
systemu drég (sciezek) rowerowych wskazato jako bardzo wazne i wazne az
80,8% badanych!

VILIIl Program Ksztattowania Zieleni Miejskiej w Olsztynie

Dokument ten (opracowany na przetomie 2008/ 2009 r.) zaktada udostepnienie
wybranych obszaréw miasta dla rowerzystéw oraz uwzglednienie specyfiki tej grupy
0sOb aktywnie spedzajgcych wolny czas na terenie miasta. Zaktada sie stworzenie
szeregu tematycznych sciezek, np. wzdtuz jezior, wzdtuz rzeki Lyna i Wadag.




VII.IV Program budowy rekreacyjnych drég rowerowych na terenie Olsztyna

Opracowanie zostato przygotowane w 2009 r. na zlecenie Urzedu Miasta i jest
zbiorem badan terenowych dokonanych w Olsztynie, na podstawie ktérych
wypracowano doktadne i bardzo konkretne kierunki rozwoju rekreacyjnej komunikaciji
rowerowej. Dokument ten zawiera takze zalecenia techniczne oraz przyktady
dobrych praktyk w zakresie infrastruktury rowerowej spetniajgcej 5 niezbednych
wymogow: spojnosci, bezposredniosci, bezpieczenstwa, atrakcyjnosci i wygody.
.Program...” ma okreslone ramy czasowe, siegajgce roku 2016.

VIIl. Wnioski ogélne

Rekreacja rowerowa jest znanym i preferowanym przez mieszkancéw
Olsztyna sposobem aktywnego spedzania wolnego czasu

Badania statystyczne wskazujg, iz dalszy wzrost popularnosci rowerowej
rekreaciji jest uzalezniony od dalszego rozwoju dostepnej infrastruktury

Rozwdj rekreacji z wykorzystaniem roweru ma mocne oparcie w miejskich
dokumentach opracowanych przez specjalistow zajmujgcych sie réznymi
dziedzinami- gospodarkg, ochrong srodowiska, sportem, marketingiem,
transportem i innymi

Badania natezenia ruchu rowerowego wskazujg na to, iz obecnie nie jest to
mozliwy do pominiecia margines, ale dosy¢ znaczny i ciggle rosngcy odsetek
uzytkownikow lokalnych drég

Nawet zte warunki drogowe (remonty duzych arterii drogowych- al. Wojska
Polskiego, ul. Artyleryjska) nie zmieniajg znacznie liczby rowerzystow na
obserwowanym terenie

Rozktad i charakter ruchu pieszego w Lesie Miejskim nie wydajg sie stanowi¢
problemu dla uzytkownikow ,Systemu...”

System Tras Rowerowych w Lesie Miejskim spotkat sie z zyczliwym odbiorem
uzytkownikow, ktorzy sugerujg koniecznos¢ dalszego rozwoju tej sieci.

Mirostaw Arczak
Olsztyn, wrzesien2010r.



